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事件概览 

 10 月 18 日，美国国家公路交通安全管理局（NHTSA）公开文件显示，该机构已经正式对特斯拉“全自动驾驶

系统”（FSD）启动调查。 

事件分析 

 NHTSA 为什么要对特斯拉 FSD 启动调查？——涉及 4 起事故，FSD 在能见度降低情况下的响应能力存疑。路

透社消息，美国汽车安全监管机构 NHTSA 本周五对 240 万辆配备 FSD 软件的特斯拉汽车展开调查，调查涉及

已报告的 4 起碰撞事故，其中包括 2023 年的一起致命车祸（2023 年 11 月，亚利桑那州里姆罗克市一名行人

在被一辆特斯拉 Model Y 撞倒后身亡）。NHTSA 认为，4 起事故都是特斯拉汽车在启用 FSD 之后驶入“能见度

降低”的道路区域时发生了碰撞，具体发生在道路能见度因阳光眩光、雾霾或尘土而受到限制的情况下。目前，

监管部门正在评估特斯拉 FSD 在能见度降低情况下的检测和响应能力。我们认为，即便 AI+纯视觉感知路线在

未来能够逼近甚至达到人类驾驶员的能力，纯视觉感知方案与人眼同样会受限于：1）感光动态范围限制，难以

在短时间内适应光线的剧烈变化，比如，在进出隧道时人眼需要一定时间适应光照环境的变化；2）在浓雾、暴

雨、暴雪等极端天气下感知能力较弱。由于上述两点纯视觉方案的感知劣势而出现交通事故几乎是难以避免的。 

 特斯拉当年为什么选择纯视觉？——“又贵、又丑、还没用”，激光雷达的成本与外观问题均已解决。早在 2019

年，特斯拉 CEO Elon Musk 就在首个特斯拉自动驾驶开放日上直言“任何依赖激光雷达的人都注定失败”。2021

年 7 月，特斯拉 FSD V9 彻底放弃了雷达信号输入。Elon Musk 曾多次公开强调——自动驾驶使用纯视觉方案就

够了，激光雷达“又贵、又丑、还没用”。我们认为，站在 2024 年的今天，激光雷达不仅不是“又贵又丑”，反而是

“又便宜又美观”：1）便宜：2020 年，北美/中国一颗车规级激光雷达的售价分别在 5 万元/2 万元，对于一台定价

在 30~40 万元的特斯拉电车而言，激光雷达的成本的确是不可负担的（主机厂对激光雷达的 BOM 成本预算约占

整车售价的 1%）。今年上半年，速腾聚创已经出货的车载激光雷达产品 ASP 已经降至 2,597 元，并且在 4 月发

布了定价 200 美元的千元级科技平权产品 MX，基本能够匹配 15 万以上车型的预算要求。据乘联会，2023 年/2024

年上半年我国 15 万以上新能源乘用车约占全部新能源乘用车销量的 53%/49%，因而对于过半的新能源乘用车型

而言，目前已不存在配不配得起的问题。2）美观：今年上半年，禾赛与马瑞利合作开发了集成激光雷达的车灯

系统，能够将 ATX 激光雷达无缝融合到马瑞利的高级汽车照明解决方案中，在优化物体检测、增强整车安全性

的同时，不会影响车辆的美观度或气动性。此外，禾赛/速腾的新一代产品 ATX/MX 的体积相较上一代分别减小

了近 60%/40%，即便不采用车灯集成方案，在传统方案下对于车辆外观设计的空间占用也将进一步减小。 

 为什么多传感器融合是高阶智驾的必然选择？——多种车载传感器能力互补，激光雷达不仅是“功能件”而且

是“安全件”。在上一篇激光雷达行业报告中，我们旗帜鲜明地认为，激光雷达+其他传感器及视觉算法应该是相

辅相成的关系，多种车载传感器的共同作用才能够实现“全天候”的无人驾驶。目前，无论是特斯拉 FSD 还是

国内车厂 L2+/L2++的辅助驾驶方案，出现事故的赔偿方主要在驾驶员，而在不久后的 L3 及以上的高阶智驾阶段，

无人驾驶出现事故的赔偿或将由主机厂承担。因而仅仅从算经济账的角度出发，配置激光雷达的多传感器融合方

案也将为高阶无人驾驶提供必要的安全冗余，激光雷达不仅是感知“功能件”，更是高阶智驾的“安全件”。 

投资建议 
 NHTSA 对特斯拉 FSD 启动调查，智驾感知路线有望向多传感器融合收敛，推荐关注全球激光雷达龙头速腾聚创。 

风险提示 
 多传感器前融合算法发展不及预期的风险；高阶智驾发展节奏不及预期的风险；乘用车销量不及预期的风险。 
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